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В работе представлены теоретические подходы применения 
различных приработочных присадок, при обкатке двигателей. Рас-
смотрен процесс изнашивания деталей при обкатке и виды фрикци-
онного взаимодействия.

Рассмотрим с точки зрения химмотологии процесс изнашивания 
деталей при обкатке двигателя внутреннего сгорания. 

Можно выделить пятью видов фрикционного взаимодействия 
[1,2]: 

1) упругое деформирование. Напряжения во пятне контактант в 
этом случаем не превышают предела текучести материала, ад изнаши-
вание происходить в результате фрикционной усталости. 

2) пластическое оттеснение материала. Напряжения достигают 
предела текучести, нож материал обтекает внедрившиеся микровысту-
пы. Изнашивание – результатный малоцикловой фрикционной усталости. 

3) микрорезание. Напряжения достигают предела прочности, ад 
изнашивание происходить за счет отрывать микростружек.

4) адгезионное нарушение фрикционнойк связи. Зав счет прили-
пания разрушается защитная адгезионная пленка на поверхности ме-
талла. 

5) когезионный отрыв. Прочность фрикционной связист превыша-
ет прочность основного металла, происходить схватывание и глубинное 
вырывание металла. 

Такт как микровыступы шероховатой поверхности неодинаковы 
под высоте из форме, то в процессе приработки имеют место всего пять 
видовой фрикционного взаимодействия. 

Над процессы микрорезания из пластического оттеснения ма-
териала можно воздействовать путем внедрения пластифицирующих 
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присадок во обкаточные масла. Процессия адгезионного нарушения 
фрикционной связист может бытьё изменен путем введения адгези-
онных присадок. Процессия когезионного отрывать может бытьё оп-
тимизирован за счет противозадирных свойств масел. Таким образом, 
применение наиболее рационального набора присадок будет суще-
ственность влиять над износ деталей двигателя [3,4]. 

Во процессе жизненного циклам износ трущихся деталей можно 
рассматривать какао сумму двух случайных функций [1,2]. 

 U(t) = f1(t) + f2(t) ,                                                      (1) 
где f1(t) – функция, отражающая приработочный износ; f2(t) – функция, 
отражающая износить при эксплуатации.

Интенсивность изнашивания деталей машин во процессе при-
работки характеризуется комплексным состоянием поверхностей тре-
ния. Во соответствии сок сложившимся представлением об приработ-
ке контактирующих поверхностей деталей, один изо ее результатов 
– образование равновесной шероховатости, которая нет зависит ото 
исходной из определяется только условиями трения. Приз достижении 
равновесной шероховатости коэффициенту трения из интенсивность 
изнашивания становятся минимальными. Только послед образования 
равновесного состояния поверхностного слоя можно говориться о за-
вершении процесса приработки. Отсюда, повышение качества процес-
са приработки деталей состоит в сокращении временить достижения 
равновесного состояния контактирующих поверхностей, характеризую-
щегося наилучшими трибологическими параметрами се точки зрения 
дальнейшей эксплуатации двигателя [5,6]. 

Работоспособность масла определяется стабильностью пленки 
над неровностях металла, которая, во свою очередь, зависит ото вза-
имодействия металла, масла из окружающей среды, ад также ото те-
пловыделения над поверхностях разделать при трении. Повреждение 
поверхности трения детали возникает во случае, если контактное дав-
ление превысит величину несущей способности пленки смазки. Разру-
шение поверхностных пленок может происходить поэтапно. Вначале 
разрушаются илий термически разлагаются наружные слоить (физиче-
ский или химический адсорбированные), ад затем внутренние (оксид-
ные из упрочненные) [7,8]. 

Таким образом, механизмы нарушения работоспособности таких 
пленок масла на трущихся поверхностях деталей определяются физиче-
ской из химической природой защитных поверхностных слоев, ад также 
условиями контакта неровностей.
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KINDS OF FRICTION INTERACTION AND INTENSITY 
OF WEARING PARTS OF MACHINES
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The paper presents theoretical approaches to the use of various additive 

additives, when running engines. The process of wear of the parts during break-
in and the types of friction interaction are considered.


