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Авиастроение и авиационная промышленность в условиях рыночных 
отношений выглядит намного хуже, чем другие отрасли экономики по ряду 
объективных и субъективных причин. Прежде всего – это отрасль с нау-
коемким производством, требующая, при запуске любого нового проекта 
дополнительных исследований и огромных финансовых затрат (вложений), 
что естественно, и современных условиях даже на государственном уровне 
сделать очень и очень трудно. 

Поэтому исследование авиапромышленности как экономической си-
стемы следует рассматривать и строить с позиции действенности и целесоо-
бразности, используя наработки методологии – функционально-стоимостной 
инженерии (ФСИ), как комплексного инженерно-технического экономико-ма-
тематического и электронного метода. Используя методологию – функциональ-
но-стоимостную инженерно (ФСИ), рассмотрим объект, изделие или вообще 
экономическую систему через комплексное понятие эффективности как орга-
нического единства действенности и целесообразности. Обозначим действен-
ность системы или объекта через V’, то есть через производную от оригинала 
любой системы, процесса, явления и др. И будем понимать (или принимать) его 
(ее) способность трансформировать источники а – акции в результаты r – реак-
ции. Следовательно, отношение или частное от деления «реакций» на «акции» 
дает понятие или величину действенности:

                                                    (1)

то есть своеобразной эффективности решения.
Если же выразить акции и реакции в чисто экономических категориях, то 

формула (1) превращается в экономическую эффективность (V’ек), по которой 
следует оценивать трансформацию количества израсходованного живого или 
овеществленного труда; например, авиастроителей, выраженного уже в стои-
мостных показателях C в результат E, то есть отношение C и E, дает уже эконо-
мическую эффективность:

                                                 (2)

Далее, акции и реакции следует выразить в технических единицах, напри-
мер, по количеству выпускаемых (или рассчитанных к выпуску) самолетов, что 
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предопределяет характеристику, уже технической эффективности - Vt, по которой 
изучается или оценивается величина требуемых усилий разработчиков проекта 
самолета и его производства – это величина P, необходимая для достижения ожи-
даемого результата – V, то есть отношение V и P дает техническую эффективность: 

                                                 (3)

Здесь в формулах (1-3) показатель «max!» - означает максимальное или 
оптимальное качество эффективности всех видов по факту.

Далее, в соответствии с методологией ФСИ следует рассматривать целе-
сообразность системы, проекта, объекта или процесса в авиастроении через 
форму усилий, прилагаемых для достижения оптимальных результатов.

Если в соотношении, выражающем, например, техническую эффектив-
ность, заменить категорию усилий P экономической категорией, выражающей 
все затраты на функции системы, проекта и др. единичным совокупным ресур-

сом , а категорию результата V’ заменить на качественное поня-
тие функциональности в виде степени выполнения функций системы (проекта, 

объекта и др.)  - , то получим оригинальный и, в то же время, ком-
плексный оптимальный показатель  для экономической системы как авиастрое-
ния – это форма критерия эффективности или показатель относительной эффек-
тивной стоимости или (он же) – показатель интегрального качества системы:

                                       (4)

где     Fij – показатель функциональности, объединяющий в себе комплекс каче-
ственных показателей (качество, надежность, эффективность, ремонтопригод-
ность и долговечность) по i-й функции в j-м варианте исполнения:

i – функция как полезное свойство, состояние или действие (i=1,2,...,n);
j – вариант системы, проекта (j=0,1,2,…,m);
Ci – общие затраты;
t – время на принятие решения или действия;
(Cij.t) – единый ресурс – трудоемкость;
(°) – нынешнее или действительное состояние системы или проекта.
Таким образом, показатель относительной эффективной стоимости или 

показатель интегрального качества отражает комплексную эффективность ави-
ационного производства в условиях нормальных производственно-экономиче-
ских отношений как большой экономической системы. В частности, показатель 
0Fij зависит от большого количества критериев эффективности выраженных 
качеством всех разнородных ресурсов как проекта, так и производства само-
летов, со сведением всех разнородных ресурсов в единый ресурс «функци-
я-стоимость» или «функция-трудоемкость», в зависимости от этапа реализации 
проекта изделия в большой экономической системе – авиационном производ-
стве. Математически это можно записать в виде функционала 

                                                     (5)
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где       X – входные параметры системы по функции;
Dj – операторы действия по функции;
Yf – выходные параметры системы по функции выраженного показате-

лем (функционалом) качества Fk, то есть Fk – функционал качества экономиче-
ской системы, и т.д.
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Under the conditions of market relations, the aircraft industry and the avi-
ation industry look much worse than other sectors of the economy for a number 
of objective and subjective reasons. First of all, this is an industry with high-tech 
production that requires, when launching any new project, additional research and 
huge financial costs (investments), which is natural, and modern conditions, even at 
the state level, are very, very difficult.


