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В работе рассмотрено влияние загрязненного масла на ресурс 

двигателя и влияние физических параметров на химический состав 

масла. Представлены результаты эксплуатационных испытаний на 

динамику загрязнения масла 

 

Моторное масло активно вбирает механические примеси, влагу, 

золу, продукты окисления. Даже с мощным пакетом присадок масло 

стремительно стареет, а присадки – срабатываются. Понятно, что вся 

это специфика требует использовать «дизельное» масло, при 

производстве снабженное особым пакетом присадок. Так что говорить 

о необходимости подбора для дизеля специального масла можно и 

нужно. Если разбирать тему глубже, то неизбежно возникнут 

противоречивые и во многом нерешенные вопросы масла для топлив 

высоко – и низко сернистых [1-3]. 

Изнашивание масла в дизельном двигателе является комплексом 

сложных физико-химических процессов, среди которых выделяют 

маслообмен, окисление, срабатывание присадок и загрязнение. Вот 

почему черное масло сразу после замены, особенно в дизеле – это не 

проблема, а норма. Черное масло – хорошее, с богатым и эффективным 

набором диспергирующих и моющих присадок [4-6]. 
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Ранее основным маслом для трактора была минеральная 

разновидность, но она используется все реже ввиду появления на рынке 

синтетики и полусинтетики. Добывают минеральное масло из сырой 

нефти, из-за чего при повышенной температуре или давлении масло 

теряет свои изначальные свойства. Что касается тракторов, то 

используемый смазочный материал под стоимости и характеристикам 

отличается от автомобильных вариантов. Для улучшения срока службы 

тракторного масла большинство моделей оборудуют системой 

фильтрации и смазки, а в некоторых тракторах вовсе предполагается 

двойная система. В конструкции предусмотрены фильтры грубой и 

тонкой очистки. А современные модели тракторов располагают 

центробежным фильтром с фильтрующим элементом, который 

увеличивает износостойкость деталей двигателя и таким образом 

снижает расходы масла. Что касается срока службы такого вещества, то 

замену масла в большинстве случаев делают примерно каждые 250 

отработанных часов либо раз в год [7-10].  

Многие детали на тракторе смазываются под давлением, другая 

часть путем разбрызгивания на нее масла. Разбрызгиванием 

смазываются следующие детали: 

- гильзы и поршни; 

- поршневые кольца; 

- привод масляного насоса; 

- кулаки распредвала. 

Подобная смазка происходит на заведенном двигателе, масло 

циркулирует по системе. Что касается смазки под давлением, то она 

направлена на следующие детали: 

- подшипники коленвала и распредвала; 

- клапанный механизм; 

- шестерни топливного насоса; 

- втулки шестерни (промежуточная). 

Для более большего ресурса дизельного двигателя необходимо 

следовать следующим рекомендациям: 

- В процессе эксплуатации дизельного двигателя рекомендуется 

использовать соответствующее по всем допускам масло одного бренда, 

которое изначально предназначено для дизельного мотора (не является 
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универсальным). Параллельно замене моторного масла в обязательном 

порядке меняется масляный фильтр системы смазки двигателя. 

- Быстрое потемнение и даже почернение моторного масла после 

его замены прямо указывает на активное действие диспергирующих и 

моющих присадок, которые обязательно входят в его состав. Изменение 

цвета не означает, что смазка потеряла свои свойства. 

- Постоянная езда на масле одного типа и производителя 

исключает вероятность взаимодействия остатков старого масла со 

свежим и образования нерастворимых отложений в двигателе.  

- Получается, необходимость промывки дизельного двигателя 

перед заменой масла становится намного менее актуальной. Чтобы 

застраховать себя от приобретения подделки, нужно покупать моторное 

масло только у официального дилера или в официальных точках 

продажи. 
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The paper considers the influence of contaminated oil on engine 

reliability and the influence of physical parameters on the chemical 

composition of the oil. The results of operational tests on the dynamics of oil 

pollution are presented. 


